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Amntliche Mitteilungen.

PrenBen.

In Anerkennung hervorragender Leistungen auf dem Gebiet des
Eisenbahnwesens hat der Minister der Offentlichen Arbeiten die unterm
17. Oktober 1912 gestiftete Denkmfiinze fiir verdienstvolle Leistungen
im Bau- und Verkehrswesen verlichen und zwar: a) in Silber: dem
Regierungs- und Baurat Fohn in Essen und dem Regierungs- und
Baurat Hampke in Altona; — b) in Bronze: dem Eisenbahnbetriebs-
ingenieur a. D. Rechnungsrat Dahm in Essen.

Der Oberbiirgermeister und bisherige kommissarische Verbands-
priisident des Siedlungsverbandes Ruhrkohlenbezirk in Essen, Miilhens,
ist zum Verbandspriisidenten und der bisherige Regierungs- und Bau-
rat Dr.=3ng. Rappaport zum Oberregierungsrat bei dem Verbands-
prisidium des genannten Verbandes ernannt worden.

Der Regierungsbaumeister Hans Miller ist von Oranienburg,
Wasserbauamt, nach Wiesbaden zur Regierung versetzt.

Uberwiesen sind: die Regierungsbaumeister Brandt dem Wasser-
bauamt in Geesteminde und Schemel der Kanalbaudirektion in
Essen.

Dentsches Reich.

Reichseisenbahnen. Preufen-Hessen. Beauftragt sind: der
Regierungs- und Baurat Theodor Richard mit der Wahrnehmung der
Geschiifte eines Oberregierungsbaurats bei der deutschen Direktion
der Saarbahnen in Saarbrticken und der Regierungs- und Baurat
Bitsch mit der Wahrnehmung der Geschiifte eines Mitglieds bei der
Stammeisenbahndirektion Saarbriicken in Trier.

Versetzt sind: der Regierungs- und Baurat Klammt, bisher in
Stralsund, als Mitglied (auftrw.) der Eisenbahndirektion nach Stettin,
die Regierungsbaumeister des Eisenbahnbaufaches Brithl-Schreiner,
bisher in Liegnitz, als Vorstand des Hisenbahn-Betriebsamts 1 nach
Stralsund, Euler, bisher in Bremen, zum Eisenbahn-Betriebsamt nach
Fulda und Lindenberg, bisher in Essen, zum Hisenbahn-Betriebs-
amt 2 nach Bremen, der Regierungsbaumeister des Maschinenbaufaches
Scheider, bisher in Mainz, zur Eisenbahn-Haunptwerkstitte nach
Darmstadt. )

Der Regierungsbaumeister des Maschinenbaufaches Wengel, bisher
in Trier, ist aus dem Reichseisenbahndienst ausgeschieden.

[Alle Rechte vorbehalten |

Nichtamtlicher Teil.

Schriftleiter: Friedrich Schultze und Richard Bergius.

Der Erweiterungsbau der Regierung in Merseburg.

Die Regierungsstadt Merseburg ist fir viele von den Reisenden,
die der Bahnstrang t#glich durchs schine Saaletal fihrt, nur ein
Name. Und doch hat es moch niemanden gereut, einen Tag an den
Besuch dieser alten Kaiser- und Bischofstadt zu wenden. Wer das
Gltick hat, von einer glinstigen Stunde auf ihren altehrwiirdigen Dom-
platz gefthrt zu werden, dem werden alsbald die Steine Geschichte
zu erzithlen beginnen, Geschichte und Geschichten, denen nachzusinnen
wohl der Mithe wert ist. Der schmale Hohenrlicken, der Merseburgs
SchloB triigt, geschiltzt von der versumpften Niederung, in der sich
Luppe und Elster mit der Saale vereinigen, hat von altersher einen
wehrhaften Stitzpunkt abgegeben fur die Strafe, die von Thiiringen
nach dem Osten fihrt. So tritt Merseburg schon frith in der Geschichte
aul und bleibt seitdem mit den griéften Namen der deutschen Er-
innerungen verbunden. Heute birgt das schone, aus der Frithzeit
deutscher Renaissance stammende SchloB und ein mit ihm durch
einen Gang verbundenes schlichtes Gebiiude, daf sogen. ,VorschloB*,
die Geschiftsriume der preuBischen Regierung. Raummangel zwang
zur Errichtung des im folgenden besprochenen Erweiterungsbaues, der
als selbstindiges Geb&ude am Domplatz entstand und mit dem ihm
gegentiberliegenden VorschloB durch einen Verbindungsgang fiber die
Strgle hinweg verbunden wurde (Abb. 4). Die richtige Einfugung in
die Umgebung, auf die jede architektonische Planung in erster Linie
Bedacht nehmen muf, war hier in der Nachbarschaft so ehrwiirdiger
Baudenkmiiler wie Dom und SchloB von besonderer Wichtigkeit.
Beéi der Gestaltung des Neubaues suchte man deshalb in erster Linie
den MafBstab der umgebenden alten (iebdude zu wahren und gab
zuniichst daraut acht, dal das aufgehende Mauverwerk eine gewisse
Hohe nicht 0berstiez. Es wire sogar wilnschenswert gewesen, das
Hauptgesims schon iber dem zweiten GeschoB, etwa 8§ m iber dem
StraBenpflaster anzulegen, also in gleicher Héhe mit den Trauflinien
des Kuriengebiiudes auf der anderen Seite der Domgasse. Dann wiire
der Blick durch diese (iasse auf die Westseite des Domes, der far
jeden seiner Besucher von entscheidender Bedeutung ist, noch besser
gerahmt worden. Dieser Forderung hiitte jedooh ein ganzes Geschol
geopfert werden milssen, und damit wire das Bauvorhaben hinfillig
geworden. Das Hauptgesims wurde deshalb auf die gleiche Hohe wie
beim Vorschlof, also auf etwa 11 m {iber dem Pflaster des Dom-
platzes gelegt. Dadurch waren die Stockwerkhohen auf das be-
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Dréngten schon
die oben begriinde-
ten MaBstabrick-
sichten auf mog-

. lichste Herabminde-
i rung der Stockwerk-
i B (P hshen unter das
buch sonst bei staatlichen
Dienstgebiiuden tib-
* liche MaB, so kam
diese  Einschriin-
kung auch dem Er-
fordernis entgegen,
apuf einem #uBerst
beschriinkten Bau-
A iche . platz (rd. 27 : 27 m)
f| Bllahe~ die Geschiftsrdume
L ¥ § . “ fir vier Behorden
unterzubringen.
Dies erforderte die
Auffhrung von vier
massiven Stock-
werken fber dem
KellergeschoB. Mit
der Einschriinkung
in der Hohe ging
diejenige in der
il Breite Hand in
Hand. So hat man
sich zum Teil mit
Ranmtiefen von
4,50m, Raumbreiten
von 2,60 bis 3 m
und mit Flurbreiten
von 1,60 bis 1,70 m
begnfiigt. Diese spar-
same  Wirtschaft
mit dem Raum hat
sich in der Be-
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scheidene Mal von 3,46, 3,30 und 3,25 m festgelegt, und das vierte
(Gescholl, welches nicht entbehrt werden konnte, muBte als massiv
ausgebautes Mansardengeschol ausgebildet werden (Abb. 2). Die
knappe Stockwerkhthe fohrte von selbst zu einem bescheidenen
Fenstermall, das mit 1 m Breite und 2 m Hohe den Verhiltnissen an
den (ibrigen HAusern des Domplatzes angepaBt wurde. Hiermit war
auch der Mabstab gegeben, in dem sich die Durchbildung der gesamten
Architektur bewegen mufite. Es wurden miiglichst ungegliederte
Flichen geschaffen, auf die die Fenster mit flachem Rahmen aufgesetazt
wurden, Das Untergeschol wurde, der Ausbildung der Domkurien-
hiiuser folgend, in zarte Rustika aufgeteilt, die als Eckpfeiler an den
oberen Geschossen hochgefihrt wurde. Da das Gelinde vom .Dom-
platz aus nach Westen stark abfiillt, wodurch der Westfligel ein
(GeschoB hiher wurde, ist dieser zur Vermeidung zu groBer Hohen-
wirkung durch ein durch eine Balustrade besonders betontes Gesims
iber dem ersten ObergeschoB in einer starken Wagerechten unter-
geteilt. Diese Balustrade gibt zusammen mit der Vorziehung zweier
gleichgebildeter Vorspriinge der Westseite ihr besonderes Gesioht,
dus sich dem durch das ,Krumme Tor“ herantretenden Beschauer
zuwendet (Abb. 1), Eine besondere Betonung erhielt der Mittelteil
der am Domplatz gelegenen Ostseite. Hier wurde der Haupteingang
angeordnet und Ober ihm der einzige groBere Raum des Gebiludes,
der Bitzungssaal fiir den Bezirksausschuf. Dieser erhielt seinen Ab-
messungen entsprechend eine grifere Stockwerkhihe von 4,35 m, die
die Anlage dreier rundbogiger Fenster ermdglichte. Diese schlagen zu-
sammen mit den darliber liegenden ovalen Fenstern eine etwas feier-
lichere Note an und kennzeichnen das Haus als dffentliches Gebiude
(Abb. 7). Einen besonderen Schmuck erhielt dieser Gebédundeteil durch
die Aufstellung einiger Figuren von der Hand des Breslauer Akademie-
lehrers Professor Th. v. Gosen, die sich durch besonders glickliche
Einfogung in MaBstab und Linienfhrung der Architektur auszeichnen.
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nutzung durchaus
bewiihrt und diirfte
gerade fir die kom-
menden Zeiten der
erzwungenen Spar-
samkeit auch flr
solehe Fiille vor-
bildlich sein, in
denen mehr Aus-
dehnungsmdglich-
keiten vorhanden
wiren.  Die An-
ordnung der vier
Flugel des Gebiiudes
um einen inneren
Lichthof herum ist
aus den Grund-
rissen  ersichtlich
(Abb. 3 u. 5). Im
Erdgeschol wurde
das  Oberversiche-
rungsamt, im ersten
Obergeschol  der
Bezirksausschuf,
im zweiten Ober-
geschof die Ka-
tasterverwaltung
und im Dachgeschof
die  Milithrversor-
gungsbureausunter-
gebracht.

Den bescheide-
nen Abmessungen
entspricht ein schon
durch die Zeitum-
stinde  bedingter
finberst bescheide-
ner Ausbau. Immer-
hin wurde versucht,
durch Anordnung
und Form  der
Réume auch im
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Abb. 7. Ansicht vom Domplatz aus.

Innern eine wiirdige Gestaltung des Hauses zu erreichen. Durch
einen kreuzgewtlbten Windfang betritt man ein kleines, im GrundriB
ovales Treppenhaus, dessen Hauptschmuck in dem Schwung des
Treppenlaufs gesucht ist, der sich, der Raumform anschmiegend, zum
ersten Obergeschof hinaufschwingt (Abb. 6). Das hocheinfallende
Licht ist zur Verstiirkung der Wirkung des Treppengeléinders benutat,
das zusammen mit den Stufen aus werksteinmiiiz behandeltem
Kunstkalkstein hergestellt wurde. Bei der Hinteilung der Stufen ist
darauf geachtet, daB die innere Wange ohne Unterbrechung in glatter
Schwingung verliuft. Im ersten Obergeschob ist die Weiterfilhrung
der Treppe in einen anderen Raum verlegt, um das ovale Treppen-
haus vor dem Sitzungssaal wiirdig abschlieBen zu kidnnen. Diese
obere dreilinfige Treppe ist ebenfalls aus Kunststein ausgefuhrt, hat
aber ein hilzernes Geliinder mit gedrehten Stiében erhalten. Die
Arbeitsriume sind séimtlich aufs einfachste ausgestattet mit tapezierten
Wiinden, gekalkten Decken und gebeizten Ttren. Nur der Sitzungs-
saal fiir den BezirksausschuB hat seiner Bestimmung entsprechend im
unteren Teil der Wiinde eine kieferne, dunkelbraun gebeizte Holz-
tifelung erhalten, die durch schwarze Lieisten geteilt ist (Abb. 8). Aufder
einen Schmalseite sind Buicherschriinke in diese 'ifelung eingebaut, auf
der gegentiberliegenden Seite ist der entsprechende Teil herausnehmbar
eingerichtet;, um den benachbarten Bfichereiraum bei besonderen

Abb. 8. Bitzungssaal im ersten Stockwerk.

-y Veranlassungen zum Saal mit hinzuziehen zu
- kinnen. Die oberen Wandteile sowie die Decke
gind einfach weil gehalten und mit einigen
Stuckgliederungen belebt. Der Sitzungstisch
ist nach Art der Tische in Gerichtssilen huf-
eisenformig gestaltet und fiir 11 Sitzplitze be-
messen. Er 4Bt sich in drei Teile zerlegen
und ohne Schwierigkeit aus dem Saal entfernen.
Der durch die herausnehmbare Holzswand mit
dem Sitzungssaal verbundene Bfichereiraum ist
in seinen Winden in grlinem Ton gehalten und
ebenfalls mit schwarzen Leisten geteilt. Die
Decke, die wegen des darftber” befindlichen
Archivs besonders stark bewehrt werden mufite,
erhielt Felderteilung, die durch Stuckarbeit ge-
gliedert und weil gestrichen wurde.

Zur bequemeren Verbindung des Neubaues
mit den fibrigen im Schlof und Vorschlof unter-
gebrachten Riumen der Behdrde fithrt in Hohe
des ersten Obergeschosses ein Verhindungs-
gang liber die Strafe hinweg nach dem Vor-
schloB, Dieser Gang ist brilckenartig auf einem
Bogen von 10 m Spannweite und 5 m Durch-
gangshbhe hintibergefihrt und mit einem ein-
fachen BSatteldach abgedeckt. Stidtebaulich
wirkt er vorteilhaft als abschlieBendes Glied
fiir den Domplatz und verdeckt zum Teil das
zu seiner Umgebung wenig passende Domgym-
nasium. Die Westfront des Gebdudes grenzt
an den Turn- und Spielplatz des Domgymnasiums, der nach der
StraBe zu im AnschluB an den Neubau mit einer neuen Mauer ab-
geschlossen wuride,

Die Ausfihrung des Neubaunes zeigt keine technischen Besonder-
heiten. Das Mauerwerk besteht ans Backsteinen, die Decken siimtlich
aus Steineisenplatten bis auf einige besonders stark belastete Decken,
die als reine Fisenbetondecken hergestellt wurden. Die Mansarde wurde
ebenfalls in Eisenbeton ausgefithrt mit Auferer 5 cm starker Bimsbeton-
schicht zum besseren Wiirmeschutz. Demselben Zweck dienen im Innern
halbsteinstarke Schwemmsteinwiinde, die gleichzeitig eine senkrechte
Begrenzung der Riume herbeifiithren. Die entstehenden tiefen Fenster-
nischen sind fiir die Belichtung der Riume nicht nachteilig, da wegen
der hohen Lage das volle Himmelslicht hineinfillt. Die FuBbdden
konnten fiberall noch mit Linoleumbelag anf Zementestrich versehen
werden, die Aborte erhielten Belag von Terrazzoplatten.

Die Entwirfe wurden auf der Konigl. Regierung in Merseburg
von dem Regierungs- und Baurat Geheimen Baurat Behrendt aus.
gearheitet, dem bei der AusfOhrung der Verfasser als Regierungs-
baumeister der Staatshochbauverwaltung zur Seite stand. Am
1. Oktober 1918 konnte der Bau nach 31/; jihriger Bauzeit seiner Be-
stimmung {ibergeben werden.

Naumburg. Fr. HoBfeld, Stadtbaurat.

Der Umbau der Eisenbalm-
kriegshriicke iiber die Memel
bei Olita.

Von den russischen Bahnen, die zur West-
grenze des Reiches fihren, Uberschreiten nur
wenige Hauptlinien die deutsche Grenze; an
der Ostgrenze OstpreuBens die grofe Linie
Kowno — Eydtkuhnen — Insterburg —Konigsberg
und die Linie Ossoviec—Lyck—Korschen, die
an den masurischen Seen durch die Feste
Boyen gesperrt ist. Die ilbrigen zur Grenze
fuhrenden Bahnlinien, sowohl auf preuBischer
wie raul russischer Seite, enden vor der Grenze
oder biegen vor dieser ab und verlaufen ihr
parallel. Bei der geringen Zahl durchfthrender
Linien muBten von derartigen Parallellinien for
die Kriegshandlungen gerade die Strecken an
Bedeutung gewinnen, die von beiden Lindern
her sich auf verhiiltnismiBig geringe Entfernung
einander niéhern und dann in ihrem weiteren
Verlauf ins Landinnere fohren. Zu diesen
gehort preuBischerseits die Strecke Lyck—
Goldap mit ihren Anschlissen nach Westen,
der sich russischerseits bei Marggrabowa die
halbkreisférmig verlaufende Strecke Grodno—
Augustow — Buwalki — Olita auf etwa 40 km
néhert, die mit ihrer Gstlichen Fortsetzung bei
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Orany den AnschluB an die groBe Strecke
Grodno—Wilna erreicht. Diese hauptsiich-
lich wohl zu strategischen Zwecken erbaute
Linie iberschritt sidostlich der Festung Olita
das tiefeingeschnittene Memeltal anf einer erst
in neuerer Zeit erbauten Auslegerbriicke in
etwa 35 m Hohe. Vor Ubergabe der Festung
hatten die Russen die Uberbauten und Pfeiler
der Brticke zerstdrt.

Um die Strecke nach Orany moglichst
bald wieder in Betrieb zu bekommen, wurde
zur Umgehung der Tritmmer oberhalb der
urspriinglichen Briicke eine Behelfsbriicke er-
baut. Diese besteht aus eingleisigen Walz-
trigerliberbauten, die auf holzernen Pfeilern
ruben. Die aus dem Jahre 1910 stammenden,
den Eisenbahntruppen fiir ihre Bauten als Unterlage dienenden Tabellen
zum Kriegsbriickenbau fitr Voll- und Feldbahnen enthielten als stiirkstes
Trigerprofil Differdinger Triger 75 B und sahen fiir Uberbauten aus
Walztriigern nur Stiitzweiten bis zu 16 m vor, fir welche unter jeder
Schiene 3 I-Eisen 60 B vorgeschrieben waren. Infolgedessen bestand,
wenn das vorbereitete Material fir Fachwerktriiger nicht zur Ver-
fugung war, bei der Mehrzahl der Offiziere der Eisenbahntruppen,
die bei der geringen Stellenzahl auf der Militirtechnischen Akademie
diese nicht besucht hatten, eine gewisse Scheu davor, fiir Walztriiger
grobere Stitzweiten als 16 m anzuwenden, obgleich dies bei den
zugelassenen Beanspruchungen — ohne Rilcksicht auf Seitenkriifte
bis 1000 kg/qem — wund bei Verwendung der hoheren Differdinger
Triiger sehr wohl moglich gewesen wiire. 8o waren auch hier Stiitz-
weiten von nur etwa 16 m angeordnet, so daB die Pfeilerentfernung —
im Gegensatz zu der wesentlich gtinstigeren Anordnung der Grodnoer
Brilcke, die Fachwerktriiger von 44 m Stiltzweite nach der Litbbecke-
schen Bauart hat (Abb. 1) — von Mitte zur Mitte nur 17 m betrigt
(Abb. 2). Die Offnungen zwischen den Pfeilern sind durch Uber-
bauten aus je G Differdinger Triigern 63 B tiberbrtickt, die eine Liinge
von rd. 17 m haben.

Die Holzpfeiler sind sowohl in der Quer- wie in der Lingen-
richtung der Briicke nach unten verbreitert. Sie stehen auf ge-
rammten hélzernen Pfahljochen, deren Pfiihle im mittleren Teile
der Briicke bis etwa 12 m (tber FluBsohle reichen; unter sich sind
die Pfahle durch kriftige hblzerne Verschwertungen verbunden.
Quer zum Strom, haben die Pfahljoche eine Breite von etwa
6 m. Die Pfihle sind untereinander in der Léngenrichtung durch
starke Holzschwarten verschwertet, in der Querrichtung durch U-Eisen
verbunden. In der Stromrichtung sind sie auBerdem zum Schutz gegen
die schenernde Wirkung des Eises mit starken Bohlen und Eisen
bewehrt. Wenn nun auch der Zwischenraum zwischen deun einzelnen
Pfahlreihen nicht villig geschlossen ist, so ist durch die Verschwer-
tungen der Durchflull doch so behindert, daB von einer Einengung
des Durchflufquerschnitts um nahezu ein Drittel gesprochen werden
kann. Jeder Pfeiler ist durch einen kriftigen Eisbrecher geschutzt, der
allerdings ebenfalls zu einer Stauung und Einengung des Durchfluf-
querschnitts beitriigt. Die einzelnen Pflihle sind durch Steinschiittung
und Zementsinkstlicke gegen Auskolkung gesichert, was um so not-
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Abb, 1.

Die Grodnoer Briicke.

wendiger war, als trotz Verwendung schwerer Dampframmen die
Jochpfiihle nur 2 his 8 m in den FluBgrund eindrangen.

Die Pfahljoche sind in der Briickenliingenrichtung, in Hthe der
Plahlkdpfe gegen Ausweichen durch einen von Ufer zu Ufer
laufenden Fachwerkverband gesichert, der sich an den Enden
gegen Betonwiderlager lehnt. In gleicher Weise wurden die
Pfeilerktipfe durch einen im obersten Stockwerk angreifenden
durchlaufenden Liingsverband, der sich gegen die Endwiderlager
lehnt, gegen Aunsweichen gesichert.

Den miBigen Eisgiingen des Winters 1915/16 widerstand die
Briicke ohne weiteres. Immerhin war bei der erheblichen Einengung
des Flufbettes bei stirkeren Eisghngen und Hochwasser fiir ihren
Bestand zu flirchten, namentlich wenn durch treibende Gegenstfinde,
Baumstimme, losgerissene Schiffsgefiife u. dergl. die engen, knapp
11 m weiten Durchlafoffnungen ganz verstopft werden sollten. Infolge-
dessen entschlof sich die Heeresverwaltung, durch Herausnahme der
Pfeiler 6 und 8 und entsprechende Anderung der Uberbauten im Haupt-
stromstrich zwei grofere Durchflufoffnungen zu schaffen, also den in
Abb. 2 in der Ubersicht dargestellten Zustand des Bauwerks herzu-
stellen. Den Auftrag hierzu, insbesondere zum Umbau der Uber-
bauten, erhielt die Maschinenfabrik Augsburg-Nlirnberg A.-G,
Werk Gustavsburg.

Fur die Arbeiten fiel erschwerend ins Gewicht und muBte schon
bei der Entwurfsbearbeitung berficksichtigt werden, daB der Betrieb
der Strecke nicht unterbrochen werden durfte. Der Umbau muBte
daher so vorgenommen werden, daB die Triiger der vorhandenen
Uberbauten liegen blichen und benutzt wurden. Die Triiger zweier
benachbarter Offnungen waren fiber den Pfeilern vor Kopf nur mit
ganz geringem Zwischenraum voneinander verlegt, so daB es moglich
war, gie durch Verlaschung des Stofies zu einem 34 m langen Triger
zu vereinen. Dieser Triiger wurde dann durch einen aus U-Eisen ge-
bildeten Zuggurt nach Abb. 3 verspannt. Zur Verteilung des griBeren
Auflagerdruckes auf den hilzernen Pfeilerkopf wurde ein eiserner
Trigerrost erforderlich. Mit Rucksicht auf die Hohe der vorbandenen
Auflagerbalken war seine Hohe beschriinkt. Er mubte daher aus
einem Differdinger Tréger 20 B und ¢ U-Eisen N P 22 mit auf- und
untergelegten Platten gebildet werden und nahm eine Breite von etwa
90 cm in Anspruch. Der spiteren Kraftibertragung wegen und
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Abb. 2. Lingenschnitt und Grundrif der Briicke bei Olita,
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Der Umbau
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Abb. 4. Querschnitt tiber dem Pletler. 1
um Biegungsspannungen in den wagerechten Liingsholzern des Pfeiler- : = B :
kopfes moglichst auszuschalten, wurde seine Mitte tiber die Pfosten- - | 8 :
mitte des Pfeilers gelegt; auf diese Weise ergab sich fir die Uber- Abb. 6. Querschnitt [
bauten eine Gesamtstlitzweite von 31,65 m, die durch vier Pfosten bei Pfoslen I. ! f 3
des Zuggurtes in funf gleichlange Felder von 6,33 m geteilt wird. b E'S
Die Zuggurte erhielten in BrOckenmitte eine Systemhthe von 5,15 m nitig gemacht hitte. Man verzichtete | g s
unter der Trégerachss, ihr mittlerer Teil ist wagerecht, die Pfosten ans diesem Grund auf eine theoretisch i _5;____ c—
haben Systemlingen von 5,15 m und 8,383 m. Die Verspannungs-- | einwandfreie Lagerung und begniigte _y 230 5
gurte liegen senkrecht unter den Behienen. sich damit, die Triiger voll auf dem R : ~
Wihhrend die einfachen Walztriigeriberbauten drei Tréiger unter | Triigerrost aufzulagern. Zur Ubertra- - 5%’;""5"_,_i

jeder Schiene enthielten, waren hier nur deren zwei erforderlich; der
mittlere Trilger konnte also entfernt werden. Bei einem Mittelstand
der Triiger von 360 mm war vorher zwischen den Flanschen nur ein
Abstand von 60 mm freigeblieben; nunmehr entstand durch Fortnahme
des mittleren Triigers zwischen den Flanschen der beiden verbleibenden
ein Lichtraum von 420 mm, zwischen den Stegen ein solcher von
699 mm, der zum Anschluf des Zuggurtes an die Versteifungs-
triger benutzt werden konnte. Zur Herstellung dieses Anschlusses
(Abb. 3 u. 4) sind in der Bystemebene der letzten Verspannungsstiibe
;22 mm starke Bleche durch Winkel an die Tréigerstege angeschlossen.
" Auf diese sind kriftige Winkel gelegt, an welche dann die U-Eisen
des Zuggurtes auf die in Abb. 3 dargestellle Weise angenietet sind.

Das Einbringen besonderer rkdrper oder -platten zwischen
Auflagerrost und Trigern hitte ein ben und Hoherlegen der um-
zubauenden Uberbauten erfordert, was nicht nur eine Betriebsunter-
brechung, sondern auch die Hoherlegung aller tibrigen Tragwerke

gung von Liingskriften wurden an einem
Ende des Uberbaues an der Unterfliiche
der Triger 16 mm starke Flacheisen
quer auf die Triigerflanschen genietet,

Uber den Pfosten und in Feldmitte sind die Triiger durch Quer-
schotte verbunden; fitber den Pfosten bestehen diese ans mit Winkeln
besiiumten Blechen, in Feldmitte sind tiber und unter die Triger quer
zur Briickenachse Winkel gelegt, deren senkrecht stehende Winkel
durch Bleche miteinander biegungsfest verbunden sind (Abb.5). Die
Pfosten stitzen sich durch Querbleche, die durch Winkel an diesen
befestigt sind, gegen die Triger. Durch Fachwerkverbindungen sind
sie zu Querrahmen ausgestaltet (Abb. 6 u. 7).

Die Verbindung séimtlicher neueinzubauenden Teile, wie Zuggurt-
anschlfb, Querschotte, Triigerverlaschung, Pfostenkdpfe, mit den vor-
handenen Trigern ist nicht mit Nieten, sondern mit gedrehten zylin-
drischen Schrauben hergestellt, Vor Beginn der eigentlichen Bau-

bei Pfosten II.

Abb. 7. Querschnitt
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Ahb. 8. Querschnitt. durch Verschie-

skellen ‘1 ! ben der hdlzernen Auflagerbalken an
fetrfh . die AuBlenkante der Pfeiler sowsit wie
| (1 : mdglich verringert. Man erhielt 8o
. Stromrichiung ‘|r = wihrend des Umbaues bie zum Anschluf
—_— ;| N e des Zuggurtes an die Triger Hdchst-
T e T beanspruchungen von etwa 1150 kg/gem,
L] was mit Rickeicht auf die Lage des
T T Bauwerkes in einer Kriegsbahn und die
Flachalzen i langsame Fahrt durchaus zuldssig war.
ugieil Abb, 8a. Grundrif in Hﬁhe & &, Auf eine Beteiligung des Zuggurtes an der
ubkail Abb. 8 u. 8a. Vemstiitkter Pfeiler fiir die umgebauten Aufnshme der stindigen Last wurde mit -
A Offnungen der Briicke. Ricksicht auf deren geringe Grife ver-
' zichtet, der Zuggurt vielmehr spannungs-
; Flachaisen arbeiten mufiten | los angeachlossen. An weiteren Vorbereitungsarbeiten waren im
0 J . die mittleren zweiten GeschoB von oben der beiden zu entfernenden Mittelpfailer
Triger jeder fitr den Durchgang des Zuggurtes einige Pfosten seitlich zu verschisben,
W | ik Schiene entfernt Der Bau selbst bot niohts Besonderes; erschwert wurde er durch
Bﬁ: werden. Da der die grole Hohe, in der die Arbeiten vorgenommen werden mubten
Betrieb  nicht und die oft sehr scblechte Witterung. Das Gewicht der eingebauten
unterbrochen Eisenteile betrug 62 t. Zur Aufnahme der infolge Verdoppelung der
ST i werden  durfte, Stlitzweite vergroBerten Auflagerkriifte multen die Pfeiler durch Ein-
e = Tapen muliten bis zum | ziehen neuer Holzstempel verstirkt werden. AuBerdem mubBte in-
AT erfolgten  An- folge der VergriBerung der vom Winddruck herrtihrenden Horizontal-
] et schluf des Zug- krifte der Pfeilerfuf durch Zufiigung von weiteren Rammpfiihlen und
0 = bundes die vier seitlichen Sfreben in der Stromrichtung verbreitert werden. Die hinzu-
tibrighleibenden gefiigten Holzer sind in Abb. 8 u. 8a stark eingetragen. Die neu sin-
Dromrichtung farpgithl | Y o Triger die Ver- gebauten Teile wurden zur Aufnahme von Zogkriften durch Flach-
: + > kehrsiast allein eigenlagchen miteinander verbunden. Die Verstirkungsarheiten sowie
@ Q’_{{f}'{‘_‘"ﬂ_ sufaehmen. Um der Abbruch der Pfeiler 6 und 8 wurden durch Ba.utruppen aug-
| ¥ wihrenddessen gefithrt.
' - - die Beanspruch- Die Probebelastung der Uberbauten ergab bei langsamer Fahrt
ungen zuermigi- eine Durchbiegung von .18 mm, bei rascher Fahrt eine solche wvon
) gen und in 2u- 19 mm bei 2 mm seitlicher Durchbiegung, letzteres ein Zeichen, daf
o R B LA LU l8ssigen Grenzen das notgedrungen vorhandene geringe Breitenverhiiltnis der Briicke
wd 5D " g}‘ehﬂé?:l;;v;;ﬁ: ~3i gowrd — einen schiidlichen BinfluB auf die elagtischen Be-

wegungen der Uberbaut-en ni¢ht hatte. —r—

[

Beginnende Beeinflussung des Stiidtebaues Spaniens dureh Deutschland.

Auf eine vor kurzem in der Tagespresge gebrachte Mitteilung,
daB die Stadt Barcelona an deutsche St#idte mit der Bitts heran-
getreten sei, ihr Stadtpline, Bebauungseniwiirfe, Pline stidtischer
Dienstgebiude und dergleichen foir die Bicherei und das Archiv ihrer
Bauverwaltung zu ftberlassen, durfte es sich verlohnen, an dieser Stelle
etwas niber einzugehen.

Es ist nicht das erste Mal, daB Spanien sich in Stadtbaufragen an
Deutschiand wendet. Bereits im Jahre 1907, als ich studienhalber
verscbiedene Stiidte Spaniens besuchte, hatte ich Gelegenheit, die grofe
Anteilnahme {estzustellen, die ttberall den Errangenschaften nnd Be-
strebungen Deutschlands auf diesem Gebiet entpegengebracht wurde
und mit der man, hesonders in Barcelona, Valencia und San Sebastian,
dag Urteil des deutschen Fachmannes Uber die eigenen Stadtbaufragen
zu erfabren suchte. In spiteren, wiederholten Besuchen konnts ich
beobachten, wie das deutsche Schriftbtum uber Stidtebau und ver-
wandte Gebiete in spaenischen Fachblichereien eine fithrende Rolle zu
spielen begann. Im Jahre 1912 entsandte die Stadt Barcelona auf
meine Anregung hin einen jungen Architekten und Stadtverordneten
als Horer an das Stidtebsuseminar in Berlin, und kurz vor dem
Kriege wurde einer unserer bekanntesten deutechen Stidtebauer,
Dt.aJng. J. Stibben, dorthin berufen, um Vortrige tber neuzeitliche
Bestrebungen in Deutschiand zu halten und sein Gutachten wber
die stédtebaulichen Aufgaben Barcelonas abzugehen.

Bedsutungsvoll ist es, dnl gerade Barcelona, die Hauptstadt
Katoloniens, das sich in mancher Beziehung, besonders auch seiner
mit dem Proven¢al Gbereinstimmenden Volkasprache wegen, Frankreich
verwandter fublt als dem Ubrigen Spanien und bei seinen Nachbarn
nérdlich der Pyreniien sein Vorbild in allen Dingen neuzeitlichen

Fortachritts zu suchen gewshnt war, sich in der Baukunst von den
" Fesseln, die es an Frankreich banden, frei zu machen beginnt. Die
Erkenntnis, daB die franzésiache, immer noch auf landesftratlicher
Prunkentfaltung fuBende Stadtbaukunst flr die ganz anderen FEr-
fordernisse unserer Zeit als iberlebt zu betrachten und auf die ganz
anderen Verhiiltnisse eines anderen Volkes gar nicht ohne weiferes zu
libertragen ist, scheint sich allmihlich darchzusetzen. Dieser neueste

Schritt der Annaherung an Deutschland. ist deshalb mit besonderer-

Genugtuung zu begriiBen, und es wire wohl sehr erwlinscht, da die
Bitte Barcelonas in angemessener Weige Gewiihrung finde. Es handelt
sich ‘hier um mehr als eine bloBe Hoflichkeitspflicht eineft Lande
gegenliber, das, whhrend fast die ganze Welt im Kriege gegen Deutach-
land Stellung nahm, uns eine ritterliche Neutralitidt bewies.

Um den heutigen Stand der Kunst, Wigsenachaft und Praxis des
Stadtebanes in Deutsphlind bei dieser Gelegenheit ins richtige Licbt
zu setzen und zuglelch den Spaniern wirklich Brauchbares zu liefern,
kommt nun viel auf eine sachgemate Auswahl aus dem umfangreichen
und vielseitigen Stoff an. Die an die eingangs erwihnts Mitteilung
gekntipfte Mahnung, nach reiflicher Uberlegupg pur das Beste und
Bedeutsamste herauszusuchen und dabei gémeinsam vorzugehen, damit
ein moglichst einheitliches und vollstandiges Bild sich ergibt von
dem, was in den verschiedenen einschligigen Bonderzwelgen bei uns
ausgefithrt ist und angestrebt wird, kann nicht nachdrticklich genng
wiederholt werden.

Ea diirfte sich empfehlen, eine goiche Auswahl von zwei ver-
schiedenen Gesichtspunkten aus vorzuhehmen: einmal vora rein wissen-
schaftlichen Stendpunkt aus, zur Schaffung einer allgemeinen Uber-
sicht, und dann vom rein praktischen Standpunkt aus, zur Uher-
mittlung vorbildlichen Anregungstoffes mit besonderer Riicksicht auf
die vorliegenden besonderen Verhiiltnisse. Zum ersten Fall wird
sehr zu tberlegen sein, ob statt einer grofen Anzahl loser Pléne in
oft recht unhandlichen Abmessungen nicht besser vorhandene Ver-
tffentlichungen zur Verfigung zn stellen whren, die dem Nichteinge-
wethten durch die geordnete Nebenelnonderstellung und den er-
lsuternden Text die Ubersicht und das Verstéindnis erleichtern, Zum
andern Fall dagegen kiime die Abgabe von Einzelplinen In gréBerem
MaBstab in Frage, die gerade flir Barcelona brennende Aufgaben
behandels und wobei auch Entwirfe nicht felilen sollten, die bei der
Ubertragung in die harte Wirklichkeit vialleicht stack verindert
werden mufBten, oder solche, die infolge des Krieges und eeiner
Folgen bisher noch unausgefiihrt geblisben sind.

Nach aligemeinen Gesichtspunkten wird die Auswahl ziemlich
laicht zu treffen sein. Dagegen wird man det Frage, was der Stadt
Barcelona im besonderen dienlich seln kinnte, wohl meist etwas
ratlos gegenfiber stehen. Um hlerfir den Faohgenoasen bel den
einzelnen Stadtverwaltungen einen Anhalt zu bieten, sei im folgenden
ein kurzer Uberblick gegeben fiber den Werdegang der Stadt in den
letzten Jahrzehnten, ihren gegenwirtigen Zustand und ihre geplanten
Um- und Neugestaltungen.

Spaniens zweitgrsGte Stadt und bedeutendster Handelsplatz war
noch bis in die Mitte des vorigen Jahrhunderts in einen starken Be-
festigungsghirtsl eingezwhngt, véllig auf ibren mittelnlterlichen Umfang
zurllckgehaiten, 8o da8 dle in fhrer Einwoehnerzahl schnell wachsende
Stadt in bezug auf VerkehrsverhAliniase, Wohndichte und alle sonstigen
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wirtschaftlichen und . gesundheitlichen Zustinde den Anforderungen
der neuen Zeit in keiner Weise entsprach (s.a. 1884 d. Bl, 5.397). In
den sechziger Jahren plotzlich von dem schwer suf ibr lastenden
Drocke der Umwallung befreit, dehnte sie sich in fast amerikanischem
Wachstum aus, in einer Stadterwelterung, die nun wohl dem un-
behinderten StraBenverkehr und weitrGumigen AWohnverhiltnisssn in
ausgiebigom MaBe Rechnung trug, in jeder anderen Beziehung aber als
wenig glilcklich bezeichnet werden mufl. In ihrer regelmaBipen Schach-
brettanlage mit senkrecht sich sebneldenden StroBen und fast durchweg
gleich grofen, durch starke Bckabachrgungen aus dem Quadrat ge-
bildeten Achteckbldcken hietet die Neustadt Barcelonas das be-
zelchnende Bild einer einseitig angefaSten Stadtplanung. Ihr Haupt-
verdlenst fst, daB innerhalb der recht groBen Bltcke durch Festsetzung
einer ritokwiirtigen Buufluchtlinie, hinter der nur aus ErdgeschoB be-
stehende, untergeordnete Bauten errichtet werden dorfen, ein grofer
zusammenhdngender Frelraum geschaffen wird. Ihre besonders aunf-
fallenden Méngel sind dle felgenden. Durch das streng rechtwinklige
Straflennetz wird dem Verkehr nur ein halber Dienst erwissen, da alle
wegabkiirzenden SchrigstraBen feblen. Die gleichmiBige Breite von

meist 20 m, anch der nicht dem Hauptverkehr dienenden StraBen, be-

dingt tberall den Bau von hohen S8tockwerkbiusern, Auf jeden Versuch
einer Lidsung des Anschlusses der Neustadt an die Altstadt ist ver-
zichtet worden. FPlitze sind nur durch Auslassen einzelner Baublscke
entstanden, geeigneter Platz flir eine wirdige Anordoung Offentlicher
Bauten oder Denkméler fehlt; tberhaupt ist auf diesem Achteckschema
ein kunstlerlsch irgendwie befriedigender Aufban ausgeschiossen.

Ein bedauerlicher MiBgriff war es, da} seinerzeit micht der sehr
viel hesgers Erweiterungeplan zur Ausfobrung kam, der in dem von
der Stadt im Jahre 1859 veranstalteten Wettbewerb mit dem ersten

Preis ausgezeichnet wurde. Dieser, von dem Barceldnaer Architekten .

Antopio Rovira stammende Entwurfl zeigte eine filr jene Zeit erstaun-
lich reife Durcharbeitung. Drei von einem monumentalen Stadtfornm
mlt grofem Rathausneubau an der Grenzeé der Altstadt strahlenformig
ausgehende Hauptstrafen teilten das zunéichst zur AufachlieSung
. kommende Erweiterungsgelinde tbersichtlich in nicht zu groBe, in
sich angemessen durchgebildete Bezirke ein und fohrten den Verkehr
von aufen her auf geraden Wegen nach dem Hergen der Stadt.
Verkehrs- und Wohnstrafen waren ihrer Anlage und ihrer Breite nach

klar geschieden. Gentigend groBe und glmstiz gestaltate Freiflichen

waren wohl abgewogen fber die Stadtfliche verteilt. Die langen
SiraBenzige waren durch bildechliefende Denkmalplitze unterbrochen;
wie denn der genze Plan alle Vorbedingungen far eine grobatyig-
kiinstlerische Ausgestsltung in sich schloB. .

Dieser Plan wurde durch den Madrider Militdringenieur Ildefonso
Cerda zn Fali gebracht, der, zunfghst nur mit den fOr die Auflassung
des Festungageldndes erforderlichen Feldmesserarbeiten beauftragt,
diese Gelegenheit benutzte, von der Regierung den von ihm auf-
gestellten Erweiterungsplan for die Ausfihrung genehmigen zu lassen.
Ein Fehler seitens der Stadtverwaltung war es, dab sie, nachdem sie
sich diesen Plan tberhaupt hatte aufzwingen lassen, ihn der ganzen
folgenden Stadterwelterung zugrunde legte und ihn nach allen
Richtungen hin unhegrenzt sich ausbreiten ,Jie. Die einzige Ab-
wechslung war die Einlage einer Schrigstrafe, der Gran Via Diagonal,
die aber recht unorganiseh durch den Achteckplan hindurchschneidet.

Als dann dieses starre Schema am Berge Montjulch, an der
Meereskiste, an der Vorstadt Gracia, an den Ausliufern der Hohen-
zlige im Norden und in der sumpfigen Niederung des Flifchens Besos
sich totgelaufen hatte und seine unverinderte Fortsetzung unmiglich
war, wurde im Jahre 103 ein Wettbewerb ansgeachrieben zur Erlangung
eines neuen Bebauungsplanes, der fur die fernere Stadterweiterung,
dle drtlichen Verhaltnisse gebtthrend berticksichtigend, Richtlinien fest-
setzen und den bisher entstandenen Zustand, soweit noch irgend
miglich, verbessern sollte.

Aus diegem Wetthewerb, zu dem Techniker aller Linder zugelassen
waren, ging der Entwurf des franzdslschen Architekten Léon Jaussely
mit dem ersten Preise hervor. Seine Arbeit zeigt den unbestreitbar
groBen Schwung der Bchule von Paris, aber auch alle ihre Nachteile:
duBerliche Prunkentfaltung, breite durchgehende Strafienzige mit
glinzenden Ferngichten, rlesige Monumental- und Gartenplitze
wirkungsvolle Gruppierung der bffentlichen Geb&ude auf der einen

" an echt spanische Stadterscheinungen anf der anderen Seite.

und volliges AunBerachtlagsen der heute als ausschlaggebend -zu be-
wertenden wirtschaftlichen und Fuorsorge.Forderungen, einer ver-.
stindigen Bodenverwertung, Staffelung nach Hoch- und Flachbau, Ge-
schiifts-, Wohn- und Kleinwohmngsvierteln, Schaffung von Griingtirteln
mit Volkgerholungstitten u, dergl. sowie das Fehlen jeden Anklangea
Im he-
sonderen sind auch die so sehr wichtizen Hisenbahnfragen itherhaupt
gar nicht in den Bereich seiner Bearbeitung einbezogen worden. Die
von Jaussely vorgeschlagemen Anderungen an dem bestehenden Zu-
stand sind mo eingreifend, daf umfassende, for den Stadtsickel Barce-
lonas kaum erschwingliche Enteignungen und EntschAdigungen nétig

. geworden wiren, ohne daf) das Endergebnis damit recht in Binklang

gestanden hitts. )

. Das Preisgericht" hatte sich scheinbar in dem Bestreben, die der
bisherigen Stadterweiterung so vOllig abgehende kiinstlerische Durch-
bildung dem weiteren Ausbau der Stadt zu sichern, nun in die
entgegengesetzte Ubertreibung fallend und allen anderen, zu einer
zeitgemifen Stadtplanung gehdrenden Fragen zu wenig Beachtung
schenkend, durch den alizu groBartigen Entwurf Jausselys hestechen
lassen, der in glinzendster Darstellung vorgetragen ist, in der sich
bel jedem Strich die gewandte Hand des Pariser Meisterschilers zefgt.

Unter den eingereichten Entwirfen hefanden sich verschiedene,

" sehr viel bescheidener auftretende, aber vielleicht gerade deshalh weit

branchbarers Arbeitan, von denen besonders die des Schweden Halman
Erwahnung verdlent, die zwar nicht ganz susreichende Kenntnis der
Ortlichkeit verrdt, aber doch in der Berficksiohtigung neuzeitlicher
Erfordernisse, in offenbarer Anlehnung an deutsche Beispiele und
Lehren, menches Gute enthiilt. Deutschland selbst scheint unter den
am Wetthewerb Beteiligten nicht vertreten gewesen zu gein.

DaB anch damals wieder, wie bei der ersten Stadterweiterung,
¢in MiBgriff getan, beginnt man mit der Zeit immer mehr einzusehen.
Von dem ganzen schonen Entwurf Jauspelys hat sich bisher so gut
wie gar nichts ausfohren lassen. Es gilt nach wie vor der Erweiterungs-
plan von Cerds; dort, wo er wegen der Gelindeverhaltnisse tataichlich
nicht weiter fortzufthren ist, sucht mean sich mit Teilplanungen von
Fall zu Fall zu helfen.

Neben der Btadterweiterung geht eine durchgreifende Um-
geataltung der Altutadt einher, die ouf Grund eines Gesamtplanes
durchgeftbrt wird, der im Jahre 1885 von dem Barcelonasr Ingenieur
Angel Baixeras anfgestellt ist und auch keineswegs recht befriedigen
kann. Das Gertist dieses Umgestaltungsplanes bilden drei schnur-
gorade; 20 m breite Durchbruchstrafen, von denen zwei vom Meer
landeinwirts und eine parallel zur Meereskste verlaufend die Stadt
darchqueren. Im Anschluf daran gollen die anliegenden Stadtteile
nach und nach in ibrem Strafengeftige verfindert werden. So wird

. im Laufe der Durchftthrung dieses Planes ein ganz neuer Stadtzrundril
"' entstehen, in dem fast alles geschichtlich Gewordene verschwunden

pein wird mit Ausnahme einiger alter Bauten, die sich ipmitten der
nlichtern-nichtssagenden, neuen Umgebung recht fremd und verloren
ausnehmen werden. Das Neue hifte sich wohl entschlossensr nach
nguzeitlichen Gesichtspunkten und dabei kinstlerisch befriedigender
gestalten und das Alte weit unversehrter sich erhalten lassen, ohne
mit den Forderungen der Zeit in Widerstreit zu geraten. Die Aus-
fuhrang st bisher erat an einzelnen Stellen begonnen, se dal der
Gesamiplan noch jetzt in manchen Stlcken verbessert werden kbnnte.

Nach dem hier Mitgeteilten wird es also bei einer Beschickung
Barcelonas mit Planen und Entwirfen in erster Linie darauf ankommen,
gute Beispiele zu bieten fiir

1, Staffelung nach Hoch- und Flachbau,

2. Landhaus- und Kileinwobnupgeiedlungen, .

8. Ausgestallung von Freiflichen zu zusammenhingenden Gron-
giirteln und Volkstammelplitzen,

4, kinstlerisch gestaltete Stralendurchbriiche,

b, Erhaltung alter (Gesamtanlagen (Bau- und Platzgruppen) bei
zeitgemiber Umgestaltung ihrer Nachbarschaft,

Wir wollen hoffen, dafl der durch den Krieg so plStzlick ab-
gebrochene Gedankenaustausch mit Erfolg wieder aufgencmmen werde
und die Stedt Borcelona mit den stidebaulichen Aufgaben der nichsten
Zukunft mehr Glick haben mége als bisher.

Allenstein, 0. Jurgens.

Vermischtes.

Zum Aufbau der Relc];smlnlsteﬂoﬁ slsd im Reichshaushali-
ausachuf bel der Beratung des Brgnzungsgesetzes Dber die weitere
vorliufige Regelung des Reiochshaunshalts fiir 1920 (8. 391 d. BL) folgende

fir die kunftlge Entwicklung wichtige EntsehlieBungen angenommen
worden:

1, Die ileiohareglerung zu ersuchen, zur Beratung des Ha._upt--,

haushalts 1920 dem Reichstag Vorschlige zn machen, wle die gesamte
Lisgenschafts- und Bauverwaltung des Reichs beim Reichsschatz-

mipisterinm vereinigt werden kman. Hierbei sollen unter die Lisgen-
schafts- und Bauverwaltung beim Reichsschatzministerium e&mtliche
Grundsticke und Gebiude fallen, die sich zur Zeit in der Verwaltung
oder im Begitze der Reichsressorts — mit Ansnahme des Reichspost-
und Relehsverkehrsministeriums — befinden. Bis zur Regelung dieser
Frage dorfen Anderungen in der durch die Verordnung des Reichs-
prasidenten. vom 17, Oktober 1919 fur das Reichsschatzministerinm
geachaffenen Zustindigkeit nicht vorgenommen werden.
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2. Die Reichsregierung zu ersuchen, dem Entwurf des Haupthaus-
haltsplanes fur jedes Reichsministerium einen Organisationsplan bei-
zufligen, aus welchem der Aufbau der Ministerien klar ersichtlich ist.

Berlin. Conradt.

Me Wurde eines Doktors der Philosophle der Universitiit
Freiburg i. Br. ist bei der Feier des 8C0jihrigen Bestehens der Stadt
dem Glasmaler Professor Fritz Geiges ehrenbalber verliehen worden.

Welthewerh fiir Vorentwiirfe zur haulichen Aunsgestaliung der
Wiener Kliniken aul dem Gebiet des alten ,Spitalackers®. Mitglieder
des Schweizerischen Ingenieur- und Architekten-Vereins und der Ge-
sellschaft ehemaliger Studierender der Technischen Hochschule Zirich
hatten zur Linderung der groBen geistigen Not der Wiener Architekten
infoige der Unmdglichkeit geistiper Tatigkeit hei dem Feblen aller
Auftrige eine griBere Geldsumme zusammengebracht zu Preisen fir
diesen als freie Aufgabe gestellten Wettbewerb. Nach dieser Aulgabe
war ein Uhersichtaplan -— die Gesamtgrundfliche urafaft 410000 gm —,
¢in Bebauungsplan mit Angabe der hauptsichlichen Roumverteilung,
Grundrif-Vorentwlirfo zu zwel Neubauten, eine Vogelschau und ein
Erliuterungsbericht zu liefern. Das Preisgericht, dem die Architekten
Dr. Dag. Frey, Dr. H. Goldemund, E. Gotthilf, Prof, Jos. Hoffmann,
Prof. K. KrauB, Rob. Oerley, Prof. Siegf. Theisz und F. Woraczek
angehdrten, hat die vorgesehenen zwei zweiten Preise nicht verteilt,
dafar aber drei erste Preise (je 20000 Kr.) zuerkannt den Architekteu
Jos. Hofbauer u. Wilhelm Baumgarten, Baurat Alfred Keller
und Rudolf Perco und drei dritte Preise (je 10000 Kr.) den Archi-
tekten Hans Schimitzek, Heinr. Schmid u. Hermann Aichinger
und Franz Kaym u. Alfons Hetmanek; fir insgesamt 60000 Kr.
wurden weitere zehn Entwilrfe angekauft.

Zur Firderung der Wohnungsheutitigheit in Bayern im all-
gemeinen und der staatlichen Wohnungsflirsorge im besonderen sieht
ein Antrag 28 Mill. Merk vor, den das Ministerium fir soziale IMir-
sotge in Gemeinschaft mit dem Finanzministerium dem bayerischen
Landtag vorgelegt hat. Die Betriige, die aus allgemeinen Staatsmitteln
bereitgestellt werden wollen, verteilen sich im einzelnen wie folgt;
2 Mill. Mark zur Gewslrung verzinslicher Darlehen an gemeinniitzige
Bauvereinigungen, deren Mitglieder zum #berwicgenden Tell oder
ganz Beamte oder Arbeiter dep Staates sind; 3 Mill. Mark zur Uber-
nahme der Leistungen, die dem Staat als Arheitgeher obliegen bel
Bauvereinigungen der vorgenannien Art geméd den ,Bestimmungen
des Reicbsrats uber die Gewdihrung von Darlehen aus Reiochsmitteln
zur Schaffung neuer Wohnungen®; 6 Mill. Mark zum Einbmu von
Mietwokpungen in Staatsgebdude; 2 Mill. Mark zur Verbesserung der
Uberwachung der Erzeugung und Verteilung von Baustoffen fir
Wohnungshauten und zur Forderung des gemeinntitziger Wohnungs-
baues; 7 Mill. Mark zur Gew#hrung verzinslicher, rtickzahlbarer Vor-
schsse zwecks Beschaffung der Betriebamittel fir solche gemein-
nlitzigen Wohnungsbeschaffungsgesellschaften, derenbeson dere Forde-
rung im Hinblick auf ihre allgemeine Bedeutung zur Herstellung vor-
bildlicher Wohnungsanlagen und zur Sicherung des staatlichen Ein-

flusges im Bffentlichen Interesse geboten erscheint; 3 Mill. Mark zur -

Gewihrung von Zusch(ssen an leistungsschwache Gemsinden, zur
Deckung der den Gemeinden obliegenden Mindestleistungen bei Einzel-
bauten, vornehmlich von Kriegsgeschiadigten und Kriegsbeschadigten:
5 Mill. Mark zur Gewiibrung eines zu 5 vH zu verzinsenden Darlehens
an die ,Bayerische Bnuvereinsbank in Munchen. — Die heantragte
Summe ist inzwischen vem bayerischen Landtag bewilligt und zugleich
auf 35 Mill. Mark erhtht worden.

Ferner hatte der Minister flir soziale Poursorge in Bayern im
Staatshaushaltsnusschull den Antrag gestellt, zar Durchftthrung des
‘Wohnungshauprogramms (1919 d. B, 8. 50 u. 207} oochmals 55 Mill.
Mark bereitzustellen. Obwohl der Minister darauf hinwies, daB hei
Nichtbewilligung der vollen Summe nicht nur die ganze Wohnunges-
heutstigkeit lahmgelegt werde, was mit einer Stillegung des gesarten
Baugewerbes gleichbedeutend sei, sondern auch mit der Erwerbs-
losigkeit zahiloser Handwerker und Arbeitor perechnet werden milsse,
lehnte der Ausschiud die legierungsvorlage ab und bewilligte vorldufig
nur 20 Mill. Mark mit der Madgabe, dab die Regierung im Herbst
eine weitere Vorlage einbringen solle. Diese Stellangnahme wurde
vor allem durch die Unsicherheit der Deckungsfrage veranlaft, die
die Regierungsvorlage in der Weise losen wollte, daB in Bayern sofort
eine Mietsteuer eingefibrt werden sollte, falls das Reich nicht in
klirzester Zeit eine solche beschliefen wirde, ;

Yersuche mit Eisenbetonummantelung hélzerner Rammpfihle
zum Schutz gegen denm Bohrwurm. Um hdlzerne Rammpfihle gegen
den Bobrwurm zu schiitzen, sind nach Epgineering News Hecord
vom 7. Fehruar 1918, 8. 256, in Amerika Versuchsrammungen von
Holzpfihlen mit Bisenbetonummantelung ausgefuhrt worden. Zur
Anpringung der Ummantelung wurden die Pfihle auf an beiden Enden
eingeschlagenen Bolzen wagerecht gelagert, eine Lage Drahtnetz
herumgelegt und festgenagelt, aber so, dafll zwischen Drahtnetz und

Pfabl etwa 1,0 cm Zwischenraum blieb, und dann wurde der Beton
aufgebracht. Die Maschenweite des Drahtnetzes schwankta zwischen
rd. 2 bis 6 om 3/, und 21/, Zoll), die Stérke der Betonschicht zwischen
rd. 2 bis 45 em (3/; und 1%/, Zoll). Dem Beton wurde drei Woohen
Zeit zur Brhiirtung in geschitzter Lage bei zwei- bis dreithgiger Au-
niiggung gelaggen. Beim Einrammen wurde jedoch bei simtlichen
Pfiihlen der Eigenbetonmantel durch den Reibuogswiderstand des
Erdreichs festgehalten, vom Pfahl’ abgerissen und vollig zerstfrt.
Dieser MiBerfolp ist indessen kein Grund, ohne waeitersa die Ver-
wendung von Eisenbetonummantelungen unter allen Umsténden zu
verwerfen. Der Bohrwurm pflegt Rammpfdble nur wenig Uber
Niedrigwasserhthe hinaus und nur wenig unter den Meeresboden
hinob anzugreifen, Die Eisenbetonummantelung brauchte also nur
etwas unter den Meereshoden hinabzureichen. Wenn die obersten
Bodenschichten verhiitnismi#i0ig weich sind, wird eine solche Eisen-
betonnmmeantelung sich veraussichtlich einbringen lassen, zumal wenn
das kurze in den Boden eindringende Sttick der Eisenbetonumkleidung
noch durch einen Mantel anug dinnem Blech geachitzt wiirde. Fraglich

. ist allerdings, ob die Erschiltterungen beim Rammen kleinere Be-

schidigungen der Ummantelung zur Folge haben konnten, die dem
Seewasser und dem Bohrwurm den Zutritt zum Holz ermaglichen
oder den Bestand des Mantels durch vermehrten Angriff des Hee-
wassers gefihrden wilrden, Vor Verwendung in groferem Umfang
wire deshalb die Rammung und mehrjdhrige Beobachtung von Ver-
suchspfihlen angezeigt. Gr.

i’bor Ennaldfimme, Zu den Mitteilungen von Baurat Otto Hdoh
tiber FluBdeiche und Kenaldémme (S. 801 d. Bl.) selen, soweit diese
Ausfihrungen die Kannldimme betreffen, folgende Bemerkungen ge-
stattet. Die von Hoch fur die Querschnittausbildung angenommeﬂe
woicherheitslinie* kann nur fUr Démme gelten, die aus annihernd _
gleichartigem Boden geschfittet sind, nicht aber fir DAmme mit einer
besonderen Dichtungschicht. Bei diesen darf eine solche Linie nicht
geradliniy vom Kanalwasserspiegel rom Bdschungsful verlaufen,
sondern muB an der Dichtungschicht sine Senkung erfahren, dis um so
groBer ist, je weniger Wasser die Dichtungschicht hindurchlégt.
Nun pflegt aber bei neuneren Kanalbauten, wenn der Wasaserspiegel
erheblich tiber dem (irundwesser oder flber dem Gelinde legt, das
Kanalbett — in der Regel mit Ton — besonders gedichtet zn werden.
Der Hohenzollernkanzl weist in seiner Scheitelbaltung eine solche
Dichtungstrecke von rd. 256 km ouf. Das Speisewnsser ist zu kost-
spielig, als daB man nicht alle Mittel anwendete, seine Versickerung
zu verhindern. Auch wirden, abgesshen von eintretenden Staun-
schiiden, bei hitheren Auftriigen die Kanaidimme ohne eine besondere
Dichtungschicht wohl auf die Dauer keine genfigende Sicherheit gegen
Durchbruch bieten. Bei der Anftllung des Hohenzollernkanals in der
erwiibnten Dichtungstrecke habe ich seinerzeit persbnlich festgestellt,

dal — vgl. den vorstehenden Querschnitt — in ‘einigen gegrabenen
Schilrflochern der Wasserspiegel etwa in der Hthe der Kanalsohle
und etwas hoher stand als der Wasserspiegel in dem benachbarten
Entwisserungsgraben. Das ist auch ohne weiteres einlenchtend, denn
die ganz geringe durch die Tonschicht schwitzende Sickerwassermenge
bedurfte nach dem seitlichen Entwisserungsgraben hin in dem aus
sandigem Boden gescbutteten durchlissigen Dammkérper lkeines
nennenswerten Gefilles. Bei anbedingter Undurchlissigkeit der Ton-
schicht, die in Wirklichkeit nicht vollig zu érreichen ist, wirde der
Wassérspiagel im Schirfloch und 1m Entwésserungsgrahen in gleioher
Hobe gelegen haben. '

Disse Wirkung der Tondichtungschicht gestattet es auch, selbst
in hoheren Auftrigen dle Kanaldimme mit verhilthlsmiBig steiler
AuBenhiachung anzulegen. Am Hohenzollernkanal erhielt die Aufen-
bischupg der Auftrige durchweg eine Neigung 1:2, selbst in der
Durchquerong des Ragtser Tales anf einer 27 m hohen Dammschiittung
(s. Querschnitt des Ragiser Dammes anf 8. 479 der Zeitschrift f. Ban-
wesen, Jahrg, 1913). Wdrde man hier den Querschnitt nach der von
Hoch vorgeschlagenen Sicherbeitslinie hergestellt haben, so miiBte
geine Bohlenbreite das Vislfache der ausgefihrten betragen. Eine solche
Querschnittanshildung wirde nur dann berechtigh erscheinen, wenn
man der eingebrachten Tonschicht nur eine geringe Wirkung zutraute.
Dieses MiBirauen ist aber bei hoheren Aufirigen umsoweniger am
Platze, als dort schon aus allgemeinen Sicherheitsgriinden die Ton-
pchicht besonders stark ausgefiihrt werden wird. Am erwihnten
Ragiser Damm jst sie 1 m stark gegenfiher einer Stirke von 80 bis
40 em auf der gewdhnlichen Dichtungstrecke.
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